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Abstract of German Patent Specification DE 2 239 483 

The invention provides a sealing system applied to the outer sides of a 
warhouse, said system cooperating with the tail of a box-type van body and 
comprising a seal applied to the outer edge of a brickwork opening reveal and 
applied below the seal a device supporting the sealing effect in ensuring for a 
uniform contact of the seal with said box-type van body during docking, wherein 
said seal is formed of tubes (4a, 4b, 4c, 4d) made of a flexible material such as 
plastics or rubber. 

The tubes (4a, 4b, 4c, 4d) may be formed from a flat web by tacking two 
opposite edges to each other, resulting in seams (5a, 5b, 5c, 5d) standing off 
from the tube and that said tubes (4a, 4b, 4c, 4d) are secured to said reveal (6) 
by said seams (5a, 5b, 5c, 5d). A tube may be provided for each vertical 
sidewall and for each upper and lower side of said box-type van body (1). 
Further, provided below said tube (4d) is a device comprising a roller (7) in front 
of the cold storage house wall and, applied to the vehicle chassis, a bracket (8) 
with a stopper face (9) supported by said roller (7). 
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Anmelder: Langnese-Iglo GmbH 

Hamburg, 9 B August 1972 
MR/lo 

Dichtungssystem fllr TorcSf fnungen 

Die Erfindung betrtfft ein an Lagerhausern vorgesehenes, mit dem hinteren Teil 
des Kastenaufbaus eines Fahrzeugs zusammenwirkendes Dichtungssystenio Es bestekt 
aus einer Dichtung, die an der AuBenkante der Laibung einer Mauertfffnung ange- 
bracht ist und einer die Dichtungswirkung unterstlitzenden Vorrichtung. Diese 
befindet sich unterhalb der Dichtung und sorgt' fllr deren gleichmaflige Anlage am 
Kastenaufbau. 

Beim Beladen von Fahrzeugen aus Lagerhausern, insbesondere KUhlhausern, ist 
darauf zu achten, daft sowohl im Fahrzeug als auch an der Ware sowie auch im 
KUhlhaus Temperaturanstiege vermieden werden. Deshalb steht der Fahrzeuglade- 
raum wahrend des Verladevorganges mit dem Innenraum des KUhlhaus es direkt in 
Verbindung. 
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Urn den Zutritt von AuGenLuft wa*hrend des Beladevorganges in den Fahrzeuglade- 
raum und das Klihlhaus zu venneiden, mufl die Verbindungsa tel le zwischen beiden 
RSumen nach auBen abgedichtet sein. Es wurden deshalb schon verschledene Dich- 
tungssysteme entwickelt, die sich aber in der Praxis niche bevihrt haben. Ein 
bekanntgewordenes DichtungssysCem besteht aus einer Reihe von an der Auftenwand 
eines Lagerhauses montierten Kissen, die das Tor vie ein auf den Kopf gestell- 
tes U umgeben. Gegen diese Kissenreihe fahrt das Fahrzeug mit gebffneten, gegen 
seine Auflenwande geklappten TUren so weit rlickwHrts, bis es mit seinem hinteren 
HuQeren Rahmen gegen die Kissenreihe drUckt. Anschliettend wird fUr den Belade- 
vorgang das KUhlhaustor gebffnet und vom Klihlhaus zum Fahrzeugladeraum eine 
UberladebrUcke gelegt. Diese Dichtungsart ist mit erheblichen Nachteilen behaf- 
tet, veil das Fahrzeug nur mit gedffneten TUren an daa KUhlhaustor heran- bzw. 
fortfahren kann, wodurch groBe Kalteveriuste in Kauf genomnen werden raUssen. 
Femer zerschneiden die in die Kissen eingedrttckten, an den TUren und Aufbauten 
angebrachten Scharniere und BeschlMge die OberflMche der Dichtung durch die 
beim Verladevorgang hervorgeruf enen Bewegungen des Fahrzeugs, wodurch ihre 
Lebenadauer stark herabgesetzt wird. Um dlesen Nachteilen zu begegnen, hat man 
atatt der Kissenreihe auch schon Gummistreifen in ein era die Toroffnung umgeben- 
den kastenfBrmigen Vorbau angebracht, die sich beim ZurUckaetxen des Fahrzeugs 
an den AuSenwtoden des Fahrzeugladeraumes anlegen, wobei sie in Rlchtung KUhl- 
hausinnenraum umgebogen werden. Der Gummistreifen wurde zur starker en Anlage 
mit Stahleinlagen versehen. Die Verwendung solcher Gummistreifen setzt aber 
eine sehr glatte Oberflttche des Kastenaufbaus voraus, die frel von VorsprUngen 
vie BescblHgen und Scharnieren sein auS. Das 1st in der Praxis nicht moglich, 
veshalb beim Fortfahren des Fahrzeugs die Gummiatreifen sich mit ihren X an ten 
an den VorsprUngen verhaken und beachttdlgt werden. 
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Es ist deshalb Aufgabe tier Neuerung, ein Dichtungssys tern zu schaffen, das dem 
FahrzeugfUhrer gestattet, sein Fahrzeug bei geschlossenen TUren mit seinem 
hinteren Fahrzeugaufbau vor eine Tartfffnung zu fahren und diese erst zu affnen, 
nachdem ein Kontakt zwtschen Fahrzeugaufbau und der Dichtung hergestellt wurde. 
DabeL darf die Dichtung das iiffnen der TUren in keiner Weise behinderu. Ferner 
muQ die Dichtung wMhrend des ganzen Verladevorganges an* den WBnden des Kasten- 
aufbaus eng anliegen, und es dlirfen beim Fortfahren an der Dichtung keine Be- 
schadigungen durch Verhaken und Verklemmen auftreten, auch dann nicht, wenn 
die Oberflache des Kastenaufbaus mit Beschla"gen und Scharnieren versehen ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgenfdfi dadurch gelbst, daft die an der AuQenwand des 
Kastenaufbaus anliegende Dichtung zweckmafiig an selnen Enden of f ener Sdilauch aus flexib- 
lem Material wle Kunststoff oder Guimuiist. Er wird vorzugsweise aus einem ebenen Band aus 
Kunststoff oder Guimui durch Aneinanderheften ^eier gegenllberliegender Rander 
gebildet, die eine vom Schlauch abstehende Naht ergeben. Hit dieaer Naht ist 
der Schlauch an der AuGenkante der Laibung einer Torbffnung befestigt. Vor- 
zugsweise umgibt er die ganze Torb"f fnung . Er ist so beinessen, dafl er, nachdem 
das Fahrzeug mit seiner kuckseite so dicht wie moglich vor das Tor gefahren ist, 
an den AuttenwUnden seines Aufbaus eng anliegt und durch die Reibung zwischen 
Schlauch und AuiienwUnden in Uichtung KUhlhausinnenraum gedrlickt wird. Beim 
Fortfahren zieht sich der SchLauch beim Ab-leiten vom Kastenaufbau vieder nach 
auGen. Urn eine gleichuuliii^e Anlage des oberen und unteren Schlauches am Kasten- 
aufbau auch wahrend des Verladevorganges zu erreichen, wird in veiterer Ausge- 
staltung der Neuerung eine S ttitzvorrichtung vorgeschlagen, die die Hub- 
bewegungen des Kastenaufbaus vUlirend des Verladevorganges verhindert und 
das Niveau der Fahrzeugladcf luche und des La>;erhausbodens auf gleicher 
Ebene halt, wodureh die SchlUucltC am Kastenaufbau eng 
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anliegen. Sie besteht im wesentlichen aus einer unterhalb des unteren waage- 
rechten Schlauches angebrachten Rollwalze und einer am hinteren Ende des 
Fahrzeugchassis angebrachten Konsole mit einer schrMgen Auf lauf f lache, rait der 
das Fahrzeug auf der Rolle aufsitzt. 

Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung wird im folgenden nMher beschrieben und 
an Hand zveier Figuren schematisch dargeatellt. 

Figur 1 zeigt das hintere Ende eines KUhlf ahrzeuges in der Seitenansicht 

im Kontakt mit dem Dichtungs system bei noch geschlossenen Fahr- 

zeugttlren und geschlossenem KUhlhaustor und einer Vorrichtung, 
die das hintere Teil des Fahrzeugs stUtzt. 

Figur 2 zeigt das hintere Ende des KUhl fahrzeugs von oben im Kontakt mit 
dem Dichtungssystem bei gebffneten FahrzeugtUren und gebffnetem 
KUhlhaustor. 

Ein KUhlfahrzeug ist mit dem hinteren Ende seines Kastenaufbaus 1 mit geschlos- 
senen TUren 10, 11 rllckwMrts vor ein geschlossenes Tor 2 eines KUhlhauses ge- 
fahren, so daQ es mit seiner RUckseite 3 so dicht wie mBglich vor diesem stent. 
Dabei drUckt der hintere Kastenaufbau 1 gegen eine aus vier Schlauchen 4a, 4b, 
4c, 4d bestehende Dichtung 4. Die vier SchlMuche 4a, 4b, 4c, 4d werden aus 
flachen, flexiblen Gummibahnen durch Verbinden zweier gegenUberliegender Rander 
geblldet. Mit den dadurch entstandenen, von den Schlauchen 4a, 4b, 4c, 4d ab- 
stehenden NMhten 5a, 5b, 5c, 5d sind sie in geeigneter Weise an der Laibung 6 
der MauerBffnung befestigt. Die SchlMuche 4a, 4b, 4c, 4d, die gegen die AuBen- 
flachen des Kastenaufbaus 1 pressen, sind durch die entstandene Reibung in 
Richtung des KUhlhaus innenraums gedrUckt und verfprmt, wie in Figur 1 gezeigt. 
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Damit auch wahrend des Beladungsvorganges der Schlauch 4b und 4d an der AuBen- 
flache des Kastenaufbaus 1 immer eng anliegt, ist es zweckmaBig, Hubbewegungen 
des Fahrzeugs zu vermeiden. Deshalb ist vorteilhaf terweise miterhalb des Schlau- 
ches 4d eine Vorrichtung vorgegehen, die aus einer an der KUhlhauswand befestig- 
ten Rollwalze 7 und einer am Ende des Fahrzeugs chassis angebrachten Kon3ole 8 
mit einer sich auf der Rollwalze 7 abstlitzenden Auflauf f lache S» besteht. Beim 
Fortfahren des Fahrzeugs werden die Schlauche 4a, 4b, 4c, 4d durch die Reibung 
ein Stuck mitgezogen und verbleibert dann in der in den Figuren angedeiiteten 
gestrichelten Stellung. Die FahrzeiigtUren und das KUhlhaustor werden erst ge- 
bffnet, nachdem der kontakt zu dem Fahrzeugaufbau und Dichtung hergestellt ist. 
Dann wird das Tor und dann die FahrzeugtUren 10, 11 von der KUhlhausinnenseite 
geoffnet, wobei die FahrzeugtUren 10, 11 uribehindert durch die Dichtiingen in 
den KUhlhausihnenraum schwingen konnen, (Fig. 2) Jetzt kanfl das Fahrzeug, ohne 
daft eine nennenswerte direkte Verbindung zur AuBenluft besteht, beladen werden. 
Nach Beendigung des Beladungsvorganges werden erst die FahrzeugtUren und dann 
das KUhlhaustor geschlossen* 

Das Anwendungsbeispiei ist selbstverstandlich nicht nur auf KUhlfahrzeuge und 
KUhlhauser beschrankt, sondern es eignet sich auch fUr die Verladung aller 
witterungsgefahrdeten TransportgUter und Waren. 

Die Vorteile dieses Dichtungssystems liegen insbesondere darin, dafl das Fahr- 
zeug mit geschlossenen TUren an sie heranfahren kann imd diese erst geoffnet 
werden, nachdem der Kontakt hergestellt ist. Dadurch wird der Kalteverlust aus 
dem KUhlhaus auf ein Minimum beschrankt, was bei KUhlhausern mit einer tiefen 
KUhltemperatur zu einer groSen Kostenersparnis fUhrt. Weitere VSrteile liegen 
darin, daft die Dichtung attcti want end des VeriadeVorgangeS. keinem VerschlelB 
ausgesetzt ist, sowie eine besonders schonende und gute Dichfcwirkung dadurch 
erreicht wird, daft sich der Schlauch dufch Walkarbeit an den Kastfenaufbau des 

- 6 - 

409808/0233 



_6_ 2239483 

Fahrzeugs anpa&t. Ferner ist von VorteiL, daB die Fahrzeugf edern wahrend des 
Verladevorganges cntlastet sind. 
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Patentansprtiche 

n der Auttenseite eines Lagerhausea angebrachtes Dichtungssystem, das mit 
dera hinteren Teil des Kastenaufbaus eines Fahrzeugs' zusammenwirkt , beste- 
hend aus einer an der AuBenkante der Laibung einer Mauerbf f nung angebrach- 
ten Dichtung und einer die Dichtungswirkung unterstlitzenden Vorrichtung, 
die unterhalb der Dichtung angebracht ist und fllr eine gleichmHBige Anlage 
der Dichtung am ttastenaufbau wahrend des Verladevorganges sorgt, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Dichtung aus SchlUuchen (4a, 4b, 4c, 4d) gebildet 
ist und aus f lexibiem Material wie Kunststoff oder Gumrai besteht. 

2. Dichtungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet; dafl die SchlHuche 
(4a, 4b, 4c, 4d) aus einer ebenen Balm durch Aneinanderheften zweier gegen- 
Uberliegender Kinder gebildet werden, welche void Schlauch abstehende NHhte 
(5a, 5b, 5c, 5d) er^eben, und daB die Schlauche (4a, 4b, 4c, 4d) an der 
Laibung (6) mit diesen ^ahten (5a, 5b, 5c, 5d) befestigt sind. 

3. Dichtungssystem nach Anspruch 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, daft flir Je 
eine senkrechte Seitenv;and und je eine Ober- und. Unterseite des Kastenauf- 
baus (1) ein Schlauch vor^esehen ist. 

4. Dichtungssystem nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi unter- 
halb des Schlauches (4d) eine VorrichLun^ vorgesehen ist, die aus einer 
Rollenwalze (7) vur der kiihlhauswand uud einer am Fahrzeugchassis ange- 
brachten Konsoie (ci) lait einer auf der sich auf der Rollenwalze (7) ab- 
stlJtzendeu Au rlaui i Lache besteht. 
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